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Kauhavan kaupunki

Passin liikealueen asemakaava
Liikenneselvitys

1. Tiivistelma

Liittymé&n kehittimisen keskeinen johtop#&tds on, ettd oikealle ki&intymiskaista ei ole nykytila-arvion
perusteella valttdméton. Kaista tulee kuitenkin toteuttaa Peltopassin ylittévin pyoritien jatkeen
yhteydessé tai viimeistéén, kun Passin alueella kiytt66n otetun rakennusoikeuden KLT-ekvivalentti
saavuttaa 11 000 k-m?.

Eteldstd Peltopassiin oikealle kédntyvélle liikenteelle ei nykytilanteessa tarvita erillisté
kadntymiskaistaa, kun liittyméssé ei ole suojatieté eiké pyOritien jatketta. Suunnittelun perusarvona
kéytetddn 21 prosentin kdfintymisosuutta, joka sijoittuu vuorokausiliikenteen
poikkileikkaustasapainotuksesta saadun 17 prosentin arvion ja 30 minuutin suoran
tarkistuslaskennan 24 prosentin havainnon viliin. Tulosta tarkastellaan lisdksi 15-30 prosentin
herkkyysvalilla.

Padvaylan itipuolelle suunniteltu jalankulku- ja pyoOratie ylittéd Peltopassin. Oikealle kddntymiskaista
toteutetaan sen kanssa tai viimeistéin rakennusvaiheessa, jossa Passin alueella kiytt6dn otetun
rakennusoikeuden KLT-ekvivalentti saavuttaa 11 000 k-m?. KLT-ekvivalentti = toteutunut KLT-
kerrosala + 0,36 x toteutunut KTY-1-kerrosala.

Kun Passin alue ja Miki-Hannuksen 29 AO-tonttia ovat toteutuneet, pyoritien jatke aiheuttaa oikealle
kaantymiskaistan tarpeen kaikissa tarkastelluissa skenaarioissa. Ilman pyoritien jatketta
perusskenaario jaé tarverajan alle, mutta vilkas ja ylarajan skenaario ylittdvit sen. Peltopassin yhteisen
tulokaistan palvelutaso on nykyliikenteelld skenaariosta riippuen hyvi tai tyydyttiva. Vuoden 2040
tilanteessa palvelutaso on 12 prosentin mitoitustunnilla valttdvi ja 15 prosentin
herkkyystarkastelussa vilkkaassa ja ylarajan skenaariossa huono. Jatkosuunnittelussa toimivuus
tarkistetaan Capcal- tai vastaavalla menetelmalla.

2. Lahtokohdat ja rajaus

Tarkastelukohde on kantatien 63 ja Peltopassin valo-ohjaamaton T-liittym4 Kauhavalla. Kantatielld on
60 km/h nopeusrajoitus. Pohjoisesta Peltopassiin vasemmalle k&4ntyvilla liikenteelld on oma kaista,
kun taas etelésté Peltopassiin oikealle kddntyvé liikenne kiyttéd samaa kaistaa suoraan jatkavan
liikenteen kanssa. Peltopassista kantatielle on yksi yhteinen tulokaista.

Passin liikealueen asemakaava-aineistossa kuvataan suunnittelualueen nykyinen katuverkko ja
kaavaratkaisu. Peltopassi, Limpopassi ja Kauppapassi ovat olemassa olevia katuja, ja niiden kautta on
yhteys Jylhintielle. Kaava ei muodosta yhteytta Sihkopassin ja Sihkétien kautta kantatielle 63.
Liikennetuotos- ja vilityskykytarkastelussa kéytetédn kaavaratkaisua, rakennusoikeuksia seké
kaavaselostuksessa esitettyji liikennetuotoslaskennan lahtotietoja.

Vuoden 2013 yleiskaava-aineistoa kiytetddn maankéyton ja liikenneverkon historiallisena taustana.
Sen liikennejirjestelméselvityksessé Peltopassin ja Vaskitien liittymét esitettiin kanavoitaviksi, mutta
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Peltopassin periaatekuvassa ei osoitettu etelésté erillistd oikealle kifintymiskaistaa. Asiakirjojen
liikennemééria ei kiyteta laskennan ldhtotietoina (Aluetekniikka 2013a ja 2013b).

Kauhavan keskustan osayleiskaavan liikenneselvitysti kiytetdén taustatietona liikenteen arvioidusta
suuntautumisesta keskustan seki Passin ja Méiki-Hannuksen alueiden vililla ja jalankulun ja pyoréilyn
yhteystarpeista. Selvityksen vuoden 2015 liikennem#&iris, vuoden 2040 kasvukertoimia tai koko

osayleiskaavan matkatuotosta ei kiyteté timén tarkastelun laskennan ldhtotietoina (Sweco Ympéaristo
Oy 2019).

Valtatien 19 parantaminen vililli Lapua-Kauhava -aluevaraussuunnitelmassa (raportti 35/2025) on
esitetty Kauhavan ja Lapuan keskustaajamia yhdistéva jalankulku- ja pyoriilyviyl4, joka sijoittuisi
myo0s kantatien 63 varteen ja ylittdisi Peltopassin. Tiesuunnitelman laatimista ei ole aloitettu.

3. Liikennemaarat ja nykytilan virrat

Kt 63 liittymé&n pohjoispuolella KVL 6 053 ajon./vrk Vaylaviraston liikkenneméarékartta
Kt 63 liittymén eteldpuolella KVL 4 570 ajon./vrk Vaylaviraston liikennemé&érékartta
Peltopassi 3 064 ajon. /vrk 23.9.2026, yksi téysi arkipdivi; saapuva 1 488 ja

poistuva 1 576 ajon./vrk

Mittausjakson suurin kokonainen tunti 23.9. klo 15-16;

Peltopassi 311ajon./h saapuva 159 ja poistuva 152 ajon./h

Peltopassin liikenne mitattiin 22.-24.9.2026 Peltopassille sijoitetulla laskimella. TAyden arkipdivin
23.9. liikkennemééri oli 3 064 ajon./vrk, josta kantatieltd Peltopassille saapui 1 488 ja Peltopassilta
kantatielle poistui 1 576 ajoneuvoa. Mittausjakson vilkkain kokonainen tunti oli 23.9. klo 15-16:
yhteensi 311 ajon./h, joista saapuvia oli 159 ja poistuvia 152. Ajoneuvoluokituksen perusteella
raskaan liikenteen osuus oli noin 10,6 prosenttia.

Suunnittelun Laskennallinen
Virta Suunta
perusvirta ajon./vrk mitoitustunti ajon./h

Pohjoisesta suoraan eteldén 1974
Av Pohjoisesta vasemmalle Peltopassiin 1008 101
Cs Eteldsti suoraan pohjoiseen 1805 217
Co Etelésta oikealle Peltopassiin 480 58
Bo Peltopassista oikealle pohjoiseen 1265 122
Bv Peltopassista vasemmalle etelddn 311 30

Kantatien eteldiselti tulosuunnalta tehtiin 24.9.2026 klo 8.45-9.15 suora tarkistuslaskenta. Jakson 58
ajoneuvosta 14 k#intyi oikealle Peltopassiin, joten havaittu kiintymisosuus oli 24 prosenttia. Laskuri
rekisterdi samanaikaisesti 37 Peltopassille saapunutta ajoneuvoa. Néisté 14 tuli etelédsti ja 23



ﬂ Sivu 5 /13
alue

il ¢

pohjoisesta. Vuorokausiliikenteen poikkileikkaustasapainotus antaa noin 17 prosentin arvion.
Suunnittelun perusarvona kiytetéin niiden viliin sijoittuvaa 21 prosenttia ja herkkyysvilini 15-30
prosenttia. Taulukon suunnitteluvirrat on muodostettu 21 prosentin perusarvolla, Peltopassin
mitatuilla suuntam#érillé ja kantatien eteldisen poikkileikkauksen 50/50-suuntajaolla.

4. Liikennetuotokset

4.1 Passin KLT-alue

KIT-alueen enimmaéisrakennusoikeus on 16 500 k-m?. Kaavaselostuksen paljon tilaa vaativan
erikoistavarakaupan esimerkkilaskelma muodostaa yldrajan. Tarkastelussa kéiytetdén toiminnan
vaihtelua kuvaavia perus-, vilkas- ja yldrajan skenaarioita, joiden liikennetuotokset ovat 1 363, 2 126 ja
2 469 ajon./vrk.

4.2 Passin KTY-1-alue

KTY-1-alueen enimmaéisrakennusoikeus on 11 240 k-m?. Teollisuus- ja tydpaikkakiyttéon sovellettu
laskenta tuottaa noin 331 ajon./vrk. Tulos siséltds henkil6autoliikenteen seké paketti- ja kuorma-
autokuljetukset ajoneuvoliikkein4.

4.3 Maki-Hannus

Maki-Hannuksen alueelle on osoitettu kahdeksan AO-korttelia, joissa on yhteensé 29 tonttia.
Tonttikohtainen rakennusoikeus on 300 k-m? asuinrakennuksille ja 100 k-m? talousrakennuksille.
Liikennetuotos on laskettu 8 700 k-m?:n asuinrakennusoikeuden perusteella, silld
talousrakennusoikeus ei liséid alueen asuntomééirié. Alueen arvioitu lilkkennetuotos on noin 147
ajon./vrk.

Kaavaluonnoksen VL-alueelle ei muodostu rakennusoikeutta eiki siitd aiheudu laskennassa huomioon
otettavaa uutta liikkennetuotosta.

Passin KLT 1363 2126 2 469 ajon./vrk
Passin KTY-1 331 331 331 ajon./vrk
Passin alue yhteensi 1694 2 457 2 800 ajon./vrk
Maiki-Hannus AO 147 147 147 ajon./vrk
Kaikki uudet alueet 1841 2604 2947 ajon./vrk

Asuinalueen laskenta perustuu alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudun keskus- ja ldhitaajaman arvoihin
4,25 kotiperiista henkilématkaa/100 k-m?/vrk, henkildauton kulkutapaosuuteen 59 prosenttia ja
keskikuormitukseen 1,48 henkilod/auto. Niilla kertoimilla asuinalue tuottaa noin 370
henkilématkaa/vrk ja noin 147 ajoneuvoliikettd /vrk.
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5. Liikenteen suuntautuminen

Uudesta liikenteesti oletetaan 75 prosenttia kulkevan kantatien 63 ja Peltopassin liittymén kautta.
Loput 25 prosenttia suuntautuvat itiin olemassa olevien Limpopassin ja Kauppapassin kautta
Jylhéntielle. Kantatielle suuntautuvasta liikenteesti 57 prosenttia suuntautuu pohjoiseen ja 43
prosenttia eteléén. Liikenne jaetaan saapuviin ja l&hteviin liikkeisiin tasaisesti vuorokausitasolla.

Peltopassin reittiosuudelle kéytetdéin herkkyysvélid 60-90 prosenttia ja kantatien eteldisen suunnan
osuudelle 35-50 prosenttia. Tarkistuslaskennan aikana Peltopassille saapuvasta liikenteesti 62
prosenttia tuli pohjoisesta ja 38 prosenttia eteldstd. Uuden maankiytén 57/43-suuntajako painottaa
siten eteldistd suuntaa hieman nykyhavaintoa enemmaén ja on oikealle kdintymiskaistan ajoituksen
kannalta varovainen oletus. Ennen tiesuunnittelua suuntajako tarkennetaan samanaikaisella aamu- ja
iltahuipputunnin kdéntymisvirtalaskennalla.

6. Oikealle kaantymiskaistan tarve

Kaistatarve arvioitiin Vayldviraston ohjeen 6/2026 kuvan 16 nomogrammeilla nopeusalueelle 50-70
km/h. Peltopassin poikki suunniteltu pyorétien jatke alentaa oikealle ké&ntymiskaistan tarverajaa,
koska oikealle ki&ntyva ajoneuvo voi joutua odottamaan jalankulkijaa tai pyoriilijaa paatien
ajokaistalla.

Ei pyoratien jatketta Pyoritien jatke Johtopiéatos

Nykytila Ei perusarvolla Nykytilassa kaistaa ei tarvita

Kaista viimeistdén, kun KLT-

Passin alue 50 % 548-2 075 Ei Riippuu jarjestyksestd ekvivalenttia on 11 000 k-m?

Passin alue valmis 1694-2 800 Perus ei, v1lka"s ja ylaraja Kylla Kaista tarvitaan pyoritien jatkeen
kylla kanssa

Passin alue ja Méki- 1841-2 947 Perus ei, v11ka“s jaylaraja Kylla Kaista tarvitaan pyorétien jatkeen

Hannuksen AO kylla kanssa

Nykyliikenteen 21 prosentin perusoletuksella pyoritien jatkeen sisiltiva tarveraja on noin 900-930
ajon./vrk, miké vastaa noin 11 000 k-m?:n KLT-ekvivalenttia toteutunutta rakennusoikeutta (KLT +
0,36 x KTY-1). Toteutumisjirjestyksesti riippuen témé tarkoittaa noin 11 000-18 000 k-m?*:n
kokonaiskerrosalaa. Vilkkaassa KLT-toiminnassa raja voi alittua jo 6 000-7 000 KLT-k-m?:n kohdalla.
IIman pyorétien jatketta tarveraja on noin 2 230 ajon./vrk. Vuoden 2040 taustaliikenteelld pyorétien
jatkeen mukainen raja ylittyy ilman uutta maank&ytt64.

7. Liittyman valityskyky

Tarkastelussa otettiin huomioon kaikki kuusi liikennevirtaa. Pé4tien mitoitustunniksi oletettiin
perustarkastelussa 12 prosenttia KVL:sté ja herkkyystarkastelussa 15 prosenttia. Peltopassin
mittausjakson suurin kokonainen tunti oli 311 ajon./h, josta saapuvia oli 159 ja poistuvia 152 ajon./h.
Vuoden 2040 taustaliikenne saatiin kasvukertoimella 1,306. Vélityskyvyt luettiin Vayldviraston ohjeen
6/2026 T1-T3-nomogrammeista ja Peltopassin yhteisen kaistan vilityskyky yhdistettiin ohjeen kuvan
7 kaavalla.
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Nykytila nykyinen A erittdin hyva
Nykytila 2040 ennuste 199 560 361 B hyva
Passin alue valmis perus 226 580 355 B hyva
Passin alue valmis 2040 perus 273 480 203 C tyydyttava
iz(l)ssm alue ja Méki-Hannuksen perus 999 580 346 B hyvi
i%ssm alue ja Maki-Hannuksen vilkas 259 540 284 C tyydyttiva
i%ssm alue ja Maki-Hannuksen yliraja 272 530 256 C tyydyttiva
Passin alue ja Maki-Hannuksen i erse s
AO 2040 perus 276 470 195 D valttava
Passin alue ja Maki-Hannuksen . lerses
AO 2040 vilkas 305 440 134 D valttiava
Passin alue ja Maki-Hannuksen i 318 430 107 D vilttivi

AO 2040

Peltopassin yhteinen tulokaista on liittymin méiré4va tulosuunta. Viimeisessé tarkasteluvaiheessa
palvelutaso on 12 prosentin mitoitustunnilla nykyliikenteelld perusskenaariossa hyva seké vilkkaassa
ja yldrajan skenaariossa tyydyttiva. Vuoden 2040 tilanteessa palvelutaso on kaikissa skenaarioissa
valttava. Kun péitien mitoitustunti nostetaan herkkyystarkastelussa 15 prosenttiin KVL:st4, vuoden
2040 perusskenaario on vélttava seké vilkas ja ylarajan skenaario huonoja. Tiesuunnittelun yhteydessa
toimivuus tarkistetaan Capcal- tai vastaavalla menetelmalla.

8. Jalankulku, pyoraliikenne ja turvallisuus

Valtatien 19 parantamista vililld Lapua-Kauhava koskevassa aluevaraussuunnitelmassa 35/2025 on
esitetty Kauhavan ja Lapuan keskustaajamia yhdistéva jalankulku- ja pyoriilyviyl4, joka sijoittuisi
myos kantatien 63 varteen ja ylittdisi Peltopassin. Tiesuunnitelman laatimista ei ole aloitettu. Jatkeen
yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee varmistaa odotustilat, nikem#t, valaistus, liikennemerkit ja
liittymén geometria. Eteldsti oikealle kéntymiskaista estdi sen, etté ylittivaa jalankulkijaa tai
pyorailijai viistdva ajoneuvo pysihtyy suoraan kantatien ldpiajokaistalle.

Peltopassin 23.9.2026 liikennelaskennassa raskaan liikenteen osuudeksi arvioitiin ajoneuvojen
pituusluokituksen perusteella noin 10,6 prosenttia. Nomogrammitarkastelussa kéytetty ohjeen 10
prosentin oletus vastaa siten hyvin mittaustulosta. Jatkosuunnittelussa raskaan liikenteen osuus
varmistetaan ajoneuvolajikohtaisella samanaikaisella kdfintymisvirtalaskennalla.

9. Suositukset

* Qikealle kdfintymiskaista toteutetaan pyoritien jatkeen kanssa tai viimeistisin rakennusvaiheessa,
jossa Passin alueella kiiytt66n otetun rakennusoikeuden KLT-ekvivalentti (KLT + 0,36 x KTY-1)
saavuttaa 11 000 k-m?.
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e Liittyméissi tehddin samanaikainen aamu- ja iltahuipputunnin kaikkien kuuden kd&ntymisvirran
laskenta ennen tiesuunnittelua tai ensimmaéaisen merkittavén liiketoimijan toteutumista.

¢ Peltopassin yhteisen tulokaistan toimivuus tarkistetaan tarkemmalla menetelmélld viimeistdén
Passin alueen valmistuessa ja uudelleen Miki-Hannuksen toteutuessa.

e KLT-korttelin 1285 liikennetuotos ja 11 000 k-m?:n KLT-ekvivalenttiin perustuva toteutusraja
tarkistetaan, kun toiminnan laatu, myyntipinta-ala ja huoltoliikenne tarkentuvat.

e Vuoden 2040 vilkkaassa ja yldrajan skenaariossa selvitetdin myos Peltopassin sivusuunnan
liséikaistan, kiertoliittymé&n tai valo-ohjauksen tarve.

10. Epavarmuudet

Kantatien KVL-tiedot, Peltopassin yhden arkipéivén liikennelaskenta ja 30 minuutin
kaantymisvirtalaskenta ovat eri aikajaksoilta. Tarkistuslaskenta kattaa vain yhden aamupiivén
puolituntisen, eikd kaikkia kuutta ki&intymisvirtaa mitattu samanaikaisesti. Nykytilan
suunnitteluvirrat ja 21 prosentin perusarvo ovat siksi arvioita, joiden epdvarmuutta késitellian
herkkyystarkastelulla. Liikennetuotokset kuvaavat kaavan mahdollistamaa rakentamista, eivét sitovaa
toteutusohjelmaa. Kaavaluonnoksen VL-alueelle ei muodostu liikennetuotosta. Merkittivin
maankiyton epdvarmuus liittyy KLT-alueen toteutuvaan toimialaan, joka voi muuttaa seki
vuorokausituotosta ettd huipputunnin suuntautumista.

Nomogrammit ovat karkean suunnittelun menetelmé. Niissi oletetaan 60 km/h nopeusrajoitus, 90
asteen liittyméakulma, 12 metrin kaarreséide ja 10 prosentin raskaan liikenteen osuus. Tuloksia tulee
kayttda vaiheistuksen ja jatkosuunnittelun 1dhtékohtana.

11. Lahteet

®  Vayldvirasto 2026. Tasoliittymét. Vayldviraston ohjeita 6,/2026.

® Kalenoja H, Vihanti K, Voltti V, Korhonen A, Karasmaa N ja Mikela T 2008. Liikennetarpeen arviointi maankéytén
suunnittelussa. Suomen ympérist6 27/2008.

®  Viyldviraston liikkenneméérékartta. Kantatien 63 liikenneméérat, toimitettu kuva-aineisto.

® Kauhavan kaupunki 2026. Peltopassin liikennelaskenta 22.-24.9.2026, tiedosto Kt63-abc 24.9.2026.vc, seké
kantatien eteldisen tulosuunnan tarkistuslaskenta 24.9.2026 klo 8.45-9.15.

® Passin liikealueen asemakaavaehdotus, kaavaluonnos ja kaavaselostus, toimitettu aineisto.

®  Suunnittelutoimisto Aluetekniikka Oy 2013a. Kauhavan keskustan osayleiskaavan tarkistusehdotus Maki-
Hannuksen ja Vdhi-Passin osa-alueilla. Liikennejirjestelm4, yleiskaavaselostuksen liite. 1.3.2013.

¢  Suunnittelutoimisto Aluetekniikka Oy 2013b. Kauhavan keskustan osayleiskaavan muutosehdotus Méki-
Hannuksen ja Vdhi-Passin osa-alueilla. Yleiskaavan muutoksen selostus. 1.3.2013.

® Sweco Ympiristd Oy 2019. Kauhavan keskustan osayleiskaavan liikenneselvitys. Tyénumero 20601316,
12.11.2019.

® Maiki-Hannuksen asemakaava-aineisto 1216 Kaava ja Maki Hannus kaava, toimitetut DWG-tiedostot;
liikennetuotos laskettu 29 AO-tontista.

®  Viyldvirasto 2025. Valtatien 19 parantaminen vélilla Lapua-Kauhava. Aluevaraussuunnitelma, raportti 35/2025.
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Liite 1 Nykytilan analyysikaavio

Kantatie 63 / Peltopassi - nykytilan liikenteellinen analyysi 24.9.2026

Valo-ohjaamaton T-liittyma | nopeusrajoitus 60 km/h | nykytila ja maankayton toteutumisvaiheet

1 Nykyinen liittyma ja lahtotiedot

2 Oikealle kaantymiskaistan tarve - nykytilan ylempi kdyrasto
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Kt 63 pohjoinen Peltopassi 2 1200 -
KVL 6 053 3 064 ajon./vrk* c
huipputunti 311 ajon./h | .S, Tarveraja = 41 %
vasemmalle © Cs 1356 / C, 929
kaantymiskaista i
C;[1805 PELTOPASSI S 1000
A, 1008 B < "
IS
4 ¢ @
© 800 -
B, 1265 / B, 311 e
> % ’ 30 %
1600 / 686
As 1974 /——> t \
y C, 480 = 0007 &
v 2 15 \
IS X .
1 | -2
i I 4 400 o \E‘erusarvio 21 %
Kt 63 eteld ! i 5% €9 1805 /C, 480
L A0 L o ynteinenco+c, ] 1942343 ’
1 ! - ei erillista oikealle o
-q4-! kaantymiskaistaa S 200
ETELA KAANTYMISKAISTAA
El TARVITA
* 23.9.2026 mitattu taysi arkipéiva: saapuva 1 488 ja poistuva 1 576 ajon./vrk.
0 T T T T T
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Nykytilan suunnitteluvirrat

Peltopassi 23.9.2026:
saapuva 1 488 | poistuva 1 576 ajon./vrk.

Eteldisen paatiesuunnan 21 %:n perusarvolla:

As1974 | A, 1008
Cs1805 | C, 480
B, 1265 | B, 311 ajon./vrk.

Perusarvio ja herkkyys

Osuus madritellaan eteldiseltd tulosuunnalta:

r=Col(Cs + Co).

Poikkileikkaustasapainotus: 17 %

Suora havainto 24.9. klo 8.45-9.15: 24 %
Suunnittelun perusarvo: 21 %
Herkkyysvali: 15-30 %

Tarveraja nykytilan kdyrastolla: noin 41 %.

Cs suoraan etelasta jatkava liikenne (KVL, ajon./vrk)

Nykytilan johtopaatés

Perusarvo 21 % ja herkkyysvali 15-30 %
jaavat kuvan 16 tarverajan alapuolelle.
Taman perusteella nykytilassa ei tarvita
erillista oikealle kaantymiskaistaa.

Ennen tiesuunnittelua tehdaan kaikkien kuuden
virran samanaikainen aamu- ja iltahuipputunnin
kaantymisvirtalaskenta.

Lahteet: Vaylaviraston liikennemaarékartta, kantatie 63 (toimitettu aineisto); Peltopassin liikennelaskenta 22.-24.9.2026; Vaylaviraston ohjeita 6/2026, kuva 16.
Suora tarkistuslaskenta 24.9.2026 klo 8.45-9.15: etelasta 58 ajoneuvoa, joista 14 oikealle Peltopassiin.

Kuva L1. Nykyinen liittymd, mittauksiin perustuvat suunnitteluvirrat ja oikealle kddntymiskaistan tarve ilman pydratien jatketta.
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Liite 2 Passin alueen puolikas toteutumisvaihe

Vaihe 2 Passin liikealueesta toteutunut 50 prosenttia

Kolme mahdollista toteutumisjarjestysta | pyodratien jatke Peltopassin poikki suunniteltu 24.9.2026

- ) . Oikealle kaantymiskaistan tarve nyky- ja ennusteliikenteella
Liikennevirrat perusskenaariossa
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Cs suoraan etelasta jatkava liikkenne (KVL, ajon./vrk)
Vaiheen laskentaperuste Johtopaatos
Puolikas kokonaisrakennusoikeudesta voidaan toteuttaa KTY-painotteisesti, tasaisesti tai KLT-painotteisesti. Kaistatarve riippuu toteutumisjarjestyksesta
Perusskenaarion lilkennetuotos on vastaavasti noin 548, 847 tai 1 146 ajon./vrk. ja toiminnan vilkkaudesta. Pyorétien jatkeen kanssa
Kaavion liikennevirrat esittévat tasaista toteutumista. KLT-painotteinen toteutus ylittaa tarverajan.

Kaistan toteutus tulee kytkea viimeistaan tahan vaiheeseen.

Laskenta: 75 % uudesta liikenteesta Kt 63 / Peltopassin kautta; Kt 63 -suunta 57 % pohjoiseen ja 43 % etelaan. Kaistatarve Vaylaviraston ohjeen 6/2026 kuvan 16 mukaan. Nykytilan kadantymisvirtojen epavarmuutta kasitelldan 15-30 %:n herkkyysvalilla.

Kuva L2. Passin alueen 50 prosentin toteutumisvaihe ja vaihtoehtoiset toteutumisjarjestykset.



alue
El=]

Sivu11 /13

Liite 3 Passin alueen taysi toteutumisvaihe

Vaihe 3 Passin KLT- ja KTY-1-alueet toteutuneet

Liikennetuotos kolmena skenaariona | pyoratien jatke Peltopassin poikki suunniteltu

24.9.2026

Liikennevirrat perusskenaariossa
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Vaiheen laskentaperuste

KLT-alue 1 363-2 469 ajon./vrk ja KTY-1-alue noin 331 ajon./vrk.
Koko vaiheen tuotos on noin 1 694-2 800 ajon./vrk.
Kaavion liikennevirrat esittavat perusskenaariota.

C, etelasta oikealle Peltopassiin (KVL, ajon./vrk)

Oikealle kaantymiskaistan tarve nyky- ja ennusteliikenteella
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Cs suoraan etelasta jatkava liikkenne (KVL, ajon./vrk)

Johtopaatos

Pyoratien jatkeen kanssa oikealle kdantymiskaista
tarvitaan kaikissa skenaarioissa. Ilman jatketta tarve
syntyy vilkkaassa ja ylarajan skenaariossa. Vuoden 2040
liikenteelld kaista tarvitaan my6s perusskenaariossa.

Laskenta: 75 % uudesta liikenteesta Kt 63 / Peltopassin kautta; Kt 63 -suunta 57 % pohjoiseen ja 43 % etelaan. Kaistatarve Vaylaviraston ohjeen 6/2026 kuvan 16 mukaan. Nykytilan kadantymisvirtojen epavarmuutta kasitelldan 15-30 %:n herkkyysvalilla.

Kuva L3. Passin KLT- ja KTY-1-alueiden tdysi toteutumisvaihe.
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Liite 4 Maki-Hannuksen toteutumisvaihe

Vaihe 4 Passin alue ja Maki-Hannus toteutuneet

Maki-Hannuksen 29 AO-tonttia | kaavaluonnoksen VL-alue ei tuota liikennetta

24.9.2026

Liikennevirrat perusskenaariossa
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Vaiheen laskentaperuste

Maki-Hannuksen 29 AO-tontin tuotos on noin 147 ajon./vrk.
Kaavaluonnoksen VL-alueelle ei muodostu uutta liikennetuotosta.
Kaikkien uusien alueiden kumulatiivinen tuotos on noin 1 841-2 947 ajon./vrk.

Oikealle kaantymiskaistan tarve nyky- ja ennusteliikenteella
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Cs suoraan etelasta jatkava liikkenne (KVL, ajon./vrk)

Johtopaatos

Pyoratien jatkeen kanssa oikealle kdantymiskaista
tarvitaan kaikissa skenaarioissa. llman jatketta
perusskenaario jaa tarverajan alle, mutta vilkas ja
ylérajan skenaario ylittavat sen.

Laskenta: 75 % uudesta liikenteesta Kt 63 / Peltopassin kautta; Kt 63 -suunta 57 % pohjoiseen ja 43 % etelaan. Kaistatarve Vaylaviraston ohjeen 6/2026 kuvan 16 mukaan. Nykytilan kadantymisvirtojen epavarmuutta kasitelldan 15-30 %:n herkkyysvalilla.

Kuva L4. Passin alueen ja Mdki-Hannuksen AO-alueen kumulatiivinen viimeinen tarkasteluvaihe.
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