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KILPAILUTOIMINNAN PROSESSIKUVAUS
FINNISH HOT ROD ASSOCIATION FHRA RY

Kiihdytyskilpailu ajetaan kahdella toisissaan kiinni olevalla radalla, kahdella ajoneuvolla yhtaaikai-
sesti. Lahtd tapahtuu samanaikaisesti, vihrean valon syttyessd, paikaltaan. Kiihdytetaan taysilla
maaliin asti “a-maili, eli 402 metrid ja ensin maalissa oleva on voittanut. Joissain ryhmissa tosin on
aikaraja, jota nopeammin ei maaliin saa saapua ja tuolloin saattaa hitaampikin voittaa hopeamman
alittaessa aikarajansa.

Kiihdytysajoja jarjestetaan eri tyyppisille moottoripyodrille ja autoille. Suurin ryhma ovat aivan taval-
liset katuautot ja -moottoripydrat. Naita katuautoille tarkoitettuja tapahtumia jarjestetdaan ympari
Suomen. Laji vaatii kuivan ja pitédvan alustan, josta johtuen kisoja jarjestetaan ainoastaan kesaisin.
Naista tapahtumista ei synny poikkeavia melu- tai ymparistovaikutuksia lahiymparistélle, koska ky-
seessa ovat tieliikennekayttdon rekisterdidyt ajoneuvot. Naité katuautoja varten pidettavia tapah-
tumia, jotka ovat 1-paivaisia, tullaan jarjestdmaan vuosittain enintdan 10 kpl Kauhavalla.

Toiseksi suurin ajoneuvoryhma on katuautoista jalostetut kilpa-autot ja juniorit. Juniorien laitteet
ovat yleensa ulkoisesti saman ndkoisia kuin aikuisten puhtaat kilpa-autot tai kilpamoottoripyorat,
mutta moottorit ovat pienia bensiini- tai metanolimoottoreita. Niista aiheutuvat haitat I&hiymparis-
télle ovat hieman suurempia kuin katukayttédn suunnitelluista laitteista. Adnenpaineet ovat kuiten-
kin alle 113db, joka ei siis kanna kovin kauas. Nailla autoilla ja moottoripyérilla ajetaan kansalli-
sissa SM-kisoissa, joita tullaan jarjestamaan Kauhavalla 3-5 kappaletta vuosittain.

Vuosittain Suomessa jarjestetaan yksi kansainvalinen suurkilpailu. Tulevaisuudessa on ehka mah-
dollista saada naita kisoja Suomeen kaksi kappaletta. Nama kisat kestavat 3-4 paivaa ja ne jarjes-
tetdan SM-kisojen yhteydessa ja niissa ajavat siis edelld mainitut katuautoista ja -pyorista jaloste-
tut kilpalaitteet ja juniorit ja puhtaat kilpa-autot ja moottoripy6rat, joista kovadaanisimmat kuuluvat
seuraaviin luokkiin:

Top Fuel (Nitrometaani-dragster):

Ajavat vain NitroNationalseissa ja mahdollisesti naytdsvedon tai pari jossain SM-kisassa. Hetkelli-
nen maksimi aanenvoimakkuus n. 150db, veto kestaa alle 5 sekuntia. Paivassa kaksi kierrosta, yh-
dessa kierroksessa 4 vetoa (2 autoa per veto).

Top Methanol (Metanoli-Funny Car ja Dragsterit):

Muuten sama kuin Top fuel, mutta danenvoimakkuus “vain” 140db ja veto kestda alle 6 sekuntia.

Super Twin Top Fuel (Nitrometaani-V2-kiihdytysmoottoripyora):

Muuten sama kuin Top Fuel, mutta adnenvoimakkuus “vain” noin 140db ja veto kestaa alle 7 se-
kuntia.



Kovadanisinta Pro-kalustoa ei siis vuodessa kovin montaa sekuntia radalla ajeta ja paasaantoisesti
vain yhdessa kisassa, eli NitroNationalseissa. Ryhmissa on keskimaarin noin 8 autoa tai pyoraa, eli
lukumaaraisesti niiden maara on yhteenlaskettunakin murto-osa muiden ryhmien yhteenlasketusta
maarasta kilpailuissa, joissa ne ajavat. Samoja ahdettuja metanolimoottoreita kdaytetdan myos esi-
merkiksi Monster-Truckeissa ja Tractor Pullingissa. Nitrometaanimoottoreita ei kaytetd muualla
kuin kiihdytysajoissa. Pro-kalustolla saatetaan kuitenkin ajaa ndytoslahtdja myds SM- tai alueelli-
sissa kisoissa.

Kilpailuissa on varikkohiljaisuus kello 20-09. Tuona aikana ajoneuvoja ei alueella saa kayttad, eika
muutenkaan aiheuttaa normaalia kovempaa aanta.

Kello 09.00 kun varikkohiljaisuus paattyy, voidaan laitteita kayttaa lampimiksi varikolla.

Yleensa kiihdytystapahtumissa itse ajot alkavat aamupaivalla kello 10. Koska ajosuoritteet ovat
nain lyhyitd, ehtii pdivan aikana tapahtua parhaillaan jopa 200 Iahtda ennen kuin ajot lopetetaan
kello 18 (sateen viivyttaessa aikataulua enintdan klo 20).

Vuosittain on jarjestetty Suomessa muutama "“Night Show”, jossa erilaisilla ajoneuvaoilla on ajettu
keinovalon valaisemana aina kello 24 asti.

Itse ajosuoritus on kaksiosainen:

1. Nopeammissa ryhmissa kukin ajoneuvo tekee ennen varsinaista kiihdytysta burnoutin, eli sudi-
tuksen, jolla puhdistetaan ja lammitetaan renkaat ja rata. Sen kesto on suurin piirtein sama kuin
varsinaisella vedolla, mutta desibelimaara pienempi, koska kaytetaan erilaista seosta ja vahemman
tehoa kuin varsinaisessa ajosuorituksessa.

2. Varsinainen kiihdytyssuoritus
Tankkaaminen ja nestevuodot

Ajoneuvot tankataan varikolla. Maarat ovat varsin pienia, muutamista desilitroista alkaen. Varikolla
autojen ja moottoripyérien alla on nesteita lapdisemattdmat matot, joten tankatessa tai muuten
ajoneuvoista tippuvat nesteet eivat paase maaperaan, vaan jaavat matolle, josta ne pyyhitaan
pois.

On myds huomioitavaa, etta ajoneuvot eivat kilpailujen yhteydessa voi joutua pois asfaltilta, silla
molemmin puolin rataa on suojavallit. Mahdollisessa vaurio- tai onnettomuustilanteessa ajoneu-
voista tippuvat nesteet siivotaan valittdmasti pois jo pelkastaan radan pidon turvaamiseksi. Haitta-
aineita ei siten voi paatya maaperaan tai vesistdihin.



